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und so veel kostet wie ein Autn — der gleich -
namige Kleimwagen sus Shdkarea ist sogar
um ein paar mindert Mark billiger. Wie sich
herpusstellte, waren meme Bedenker unbie-
gritndet:  Schom nach wenmigen Sckunden
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Trotz der erwas genngeren Streckumg wirkt
doer Fligel schr elegant und st dem grollen

Ao, wie s beim Testen heracspeseelly hat

lelstungsmilig chenbirtig. Der Flagelgnind.
risy st etwas zugespitzt. b Aullenbermich
geht der Halm in ein leacht nach hinten pe-
pleiltes, 50 Lentmeter langes Alurnbir dher
te durch
eine ams Rohr gebictete Mylarfolie umter-
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art. zum Betspiel dem Disous, wird durch
diese Fligelform der imduzterve Widersand
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Pro Selte har der Aws S acht CFE-Rippen
siehen wind Gher min Scharmiereelenk oben
und wunten mit dem Holm verbunden, Beim
Authauen werden die Gullerste CFR-Rippe
nach mnen, die restlichen Rippen nach aublen
an den Holm geklappt. Eine weitere Rippe aus
Alurohs betindet ssecham F ||£_:{‘|-:: nde: Sie stn
einemn Langloch gelagert und kann, Shnlich
wie ein Sweveltip. einlge Zentimeter nach
oben ausweichen

et Bied besreht aus vernicteten Alurohren
e el I ‘II'IIE'II'"IH. L\.'-I LS I'I.ll.‘l“'lull'lll I I'.!i'
zeug-Aluminium. Die beiden D-Holme wer-
den rucht mebr mt dem umstandlichen Wan
scmdemn tber einen aus Alum)
minm gefristen Schnellspann: Mechanismiuse
in Pasttion gebrachound fixiert

[as Sepel b sehr sauber verarbeiten und
sitzt falvenires aut dem Cestell, Aas Cewichis-
gritnden komme relary diimnes, beicht clasi
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Technische Daten

Hersteller A LE.
T Ao S
Flache 11,6
Masanwinked ca 159"

Streckung 11,3
Doppelsegel 100 %
Sageimatarial;

= Bnstromkants

- (hersegel -E-Ir‘;rbf'ﬁlifd‘w

- Untersegel 110 baw, 210 gint
= Achteriiek

Stgeiatian-ohan
Bogellatlan urtan
O

Packmafl lang (Hersielierangabe) T 15 m
= hurz {micht m‘gj'm,h) m

16 Kpprigen

Gewicht ohne Packsack Ik
Tulassiges Sla:_tgmi;m E-'j bis 122 kg
vom Hersteller empfohlanar

Filoten-Gewichishareich 45 kgbis 75 kg
Prels 17900,~ IM
Preis Trapezseftenrohr 1 55— M
andgre FldchengriBen des Modells 13,6 m”

Fluggerat aufbauen

Dirmertung ven 1 sehr gul) bis § [mengematt)
IHE AT EE SR SR

o E
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“tuih (mckt probiert) | ||
Friigetspannen x [ ]

Migs s Kohéa: Dse Kepprippan sind an der Hinterkente der D-fiemigen
Fliipelnase drehbar befestigl. In Bildmitte die Umienkung des Steuersaii

sches Ripstop-Polvester zum Einsalz, Ledig
lich im Bereich des Halmendes, wo das Segel
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wird schwerens Juch verwender. A inneren
und fulieren Haolmende ist das Scgel mintels
emnfammierter Pilezverschiiisse faer

Die aul der Oberseite weill [ackierten
Wolbklappen und Spoiler aus CFK sind am
Sepel aneceklewest und missen z2um Transport
nicht zhgenommen werden

|m Packsack verstaut st der Avos 5 etwa ¢
nen halben Mewer bresi

[Durch das relativ ge-

das getestete Vomenengerit

ringe Cewichi
hatle ok ebwas |._I||'|-e_'|'t__u,u wht- 36 Kilo m

lelizsive Packsack — lasst sich der Stare auch
alletnee pogvom Aurodach abladen und tragen
Wer will, kann das Cerdt in wenigen Augen

bBlicken ielen und die beiden ||.|_|,:-'"|'|:I||l-.'l'|
eimvzeln transportieren Fiir 280 Mok Eibis
dafur zwei speziclie Mackssicke, in denen auch
die Wilbklappen und Spailer Plaiz haben

Aufbau

[er Aulhau des Searren st pur direhdachs
umel ohne besondere Tricks oder krattan
IR URREEn |||-::-|.:|||; I Mt Elwas L”,"IIII',_I dau
ert et micht langer als bei ginem flesiblen
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Luerst wird die Specdber it Quickpins an
den Trapezecken belestigt und dic vardere
Linterverspanmung eingehingt. Danach wird
dns Cierir aufs Trapez geseellt der Packsack
enttemt, und nach dem Herausziehen aller bo
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frester mnan die Fiigel auws, Machdem das Ach

werlick am Kielrohr eingehang:
s, wird der Atos

il
izazu verhindet man die an de
Prohlnase des linken und rech-
e B3-Haolivs  angebrachien
Spannbeschlipe  miteinander
und setzr den Masepsporm als
Verlangening aul den Spann
hebwel, Am besien stelle man sich
neim finter die Fliche, ziehr den Hebel nach
hintern und fixier die Haolme in threr Er
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Cielande hunktioniert das ohne groffen Kradt-
aubwand MNunwird das hintere Ende des Kiel
rohrs aufgesteckt und das Fligelendstiick aus
Alurohr ins Holmende cinpeschoben. Der Fi
herglas-Randbogen ist nach der Montage mix
elnem HIII!_‘l'll,'!'II_ | T SpVATinen Van aulien |l|_-

Buch in stedlem Gelanda

kgin Prodlam: Fligsl spannen
mit wenig Kraftaufwand

Dt Masans dient als

Hi

Parlaktioneget
[er am linken
[O-Halm betestigte
Spannhebal wird
gl der anderen
 Saite (im Bikd
lmkcs) mik ginem
(utckpin fabert,
[as mach? den
uimstasdlienan
Drehapanner
libearflissig



Design & Ausstattung
e i —
Windspion s
Sicherheitsauthingung v
Swivels (entfilt)
- integriert -
Randbogean v
Randkappen (enifallt)
Winglets -
Turmauﬂxing}ung
andere Servohiife
Variable Geomstrie (entfilit)
Pitch-Kompensatos (emtfillt)
~ Im Turm integrier -
Kisitasche (hoch) =
TrimmmBglichkeiten -
= Pilotenaufhangung v
- Segel v
Nasenverklaidung v
Turmfuliverkieidung
Querrohr schwimmend
Trapezratier moglich
Speedbar serianmaBig v
Eésis—ljmmnleiljnﬁ v
Profil-Trapezrohre : v
v
"4

(entfil)
(emtfillt)

— priffginstig

aafndfﬁamissha Beschiagtele
verstirkle Einirittskante
verstarkte Austritiskante
Ersatz-Kleinteile -
Lattenpacksack f:.-rl'fﬂH}
= unferteilt

Lattenschabione
Schutztaschen fiir Flugelenden
Typenschid
Giitesiegelplaketie
Betrigbsanleitung in dewtscher Sprache
- gut verstandlich

{D-Holw)
s

(entfilt)
v

s Nisw
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-12”1!_‘1-"“-! OCImEs man ezt l.lll;' HI'J['IL'F‘ mit

Aluminium-Schoellspanners 0 Position
Machdem die Reillverschiisse TL@eTOREn
sind, werden: die Bremdklappen mift einer
kurzen Liammischlaute am Steucrhebel ein
gehangt. Vergmwst man das, bleibt der Atos

troizdem voll kontrallic

bar; im Schnelifiug
werden die Stewertlac hen aller |jl=1_|_n. et LT T
nach oben wepaesalpe
leizt kann das Wilbklappen-Zugeil mit je
eintm hurzen Metallstift befestigt werden
der in gine Messinghuic hse an der Klappe ein
zuschieben st fuletzt steckt man don Kirzen
asensporm aut, der die Anstrombkante et e
e sMase-ins vor Beschadigungen schiit=t
klemet die Maserverkleidung an pid Rang
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Fligelends: Der O-Hatm 15t aulien durch gin Mlurohr verdangert. Fir ginen sauberen Ubergang sorgt Mylarfalie.
Anders als die inneren Rippan, wird die Sufberste beim Abbauen nach auflen peklapot

the Stewersele in di Cluickeping: an den Tra
pezecken, Bler Abbaun ertolgt in umgekehmer
-.‘f,l':lllwlill!t_'n;'

Beim Flach-Autban kann das Trapes enit
nach dem Aushreiten der ”l_:-g-" LpLelalaln’
werden, da somst die zwischen den Holmen
liegenden Seitenrohre diese  beschicdigen
kannten. Kurepacken st aul Crund der Boons-

truktion micht moetch; mit einer Packlz

van gut 1t Mewern s sich der kleine Aros
abser auch so gut transportieren

Trimmung

[e Pilotenauthinpung st aul dee Ofer
seite dev Kaels o weeklecier und ldst sich om
fach verse ieben und wieder fisieren, lm Lin
L LR £ !.url'l.l 21 :..l"" II‘!Ir ™ ! .I'r.ll_-"l'_'r! -\.I_II.I':I_ e
TI'I TITIZEAL hwind __:.r.l'l: mchi mm Bereich des
pormgsten Smkens. sondern im Berech des
Besten Cleivens liegen

[Ta sich das Segel vor alleny am Anfang ot
l'l..hl\'.' .l'\-1ll|.I.;II i1l.-'il<'!1
optimicren. Wer koine

wis debnt, gibt e zal

die Hi_|-_r_|_'|=-|'~.| MUNE T
Erishrung beim Tammen von Sarrfliglem
hait, sollie sich ime Eweitelsfall heim Herseller

liber die gesmeren Mallnalmen erundigen

IMe Schnellsoanmer der Sepelnppen sind uber
eine mit deim O _|:<'| veritithie sehmal
Bandsehiaute, die am unteoen Achierdick an
geklettet st mit dem Segel verbunden, [Die
Linge der Hamdschlaofe tnd somin die Sewe)

dee betreflenden Hlpn.
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werden e sollte mdelichst hoclisem damit
das Sepel m Schaclliug nicht ausbaische. was
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Bripeddmicks Hihr

[a das Segel am aulleren und mneren Ende

des D -Haolrws ebenfalls angelloibér s kan

die Sepelipanmivg m SwEnnweiténnching
verndert werden Dhe Achterliekspannung

witd durch Verstellen der Bandschlaulen ver-

dndert, die das Segel Uber vinen Metallang
mit dem kel verbinden
Bodenhandling

und Start

Dhurch die im Ve |'|g|:||_i| 2 anderen Starren

miige Spannweiie und das gernge Gewichr
hat der kleine Atos cin angenchmes, problem
leses o lenhandling. Cewdhnunpsbediir tig
st lediglich das kleine Trapez mit seines
scrwabbelipens Verbindung zur Fliche

Lum Etithinpen des Gurtzeugs kniet man
sichvam besten hin Danach stellt man sich
vor-des Get und ziehi das Trapez
nach oben, bis die Tapezselienrobre aul den

aufrechi

Oiberarmen authegen — das Kielmohr ond die
Fliiwelenden bleiben dabei am Boden, Danach
[isstman das Ceritnach vorme kinpen. bt der
richige Anstellwinkel [{ir den Start erreicht
|igget der Ates & neatral aul den Schultemn
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ber Windboen von der Seire entwickelt der
Flige] allerdings ein bemnichiliches Eigenle
her. Wird cine Selte angehoben; spanng sich
das rum Trapeseck Hilrende Stepemei|, der
Spailer fihn automatisch ates und holt den
| el wieder herminter Ume diesen l'u"r.lu.-“"il
zit beschleunigen und bermallipe Schwin
gungen wm die Lingsachse zu vermelden
worllee man schon |'I'1'.I|'-:‘-":I}_II ALt mTslEweEEn
[amit man sich an dicses Verhalten gewdhn
whadet es nicht, vor dem Ersten "';I:' T & Mg
Lauhibumgen auf ciper ebenen Wiese durch
zufithren



Riobust: die gulersten Kiapprippen mit den Fllgel-Endrohren, daniber dig schwarz gingefarbten GFX-Randbogen

Fum Starten werden die Wiilbklappen aul
zitka 13 Cred cingestellt. Nach  wenigen
Schrireen heb sich das Gerdt von den Schul

} | 1 I!

Perm wer i Spoiler stewertar Be

schleumiet man wigig weiter, Tieht einen des
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il Schienen vom Boden weg, Die
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Abhhcheges
Hachenbelastung nicht griiller als bei einem

Hexiblen Hochleisser

Verhalten
in der Thermik

Wie ber atlen Starrtboelern mic Wackeltrm
o= SELUe LI stind e Steverk rboe zuom Eir
und Auslesten  eines Richiungswechsels sehi

pering. Schon beim Zuschaven wom Boden

auis PallE sotart aud: dass der kleine Amosallesan-
dere alseime wrage Kiste i Wird durch seird

ches Vermschieben der Trageshasis #in Spaoiler
ausperahren, reduzien sich aul der betretlen
den Seire der Auftrieh, wahrend der Lubt-

Agsnelah
sl WrsTIn M

BinFUhAngan,
rixar

widerstand zumimmt Das Cierdt reaglert Fast
rhne Wi FEZLIZETUTIE Dl |-;',! sich ohne i
schreben i cine Kumve. st die gowdinschix
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ausschlae und der Awos % licet solanpe it

|"'_l. Wy l_.,il,"'. &1 SieaeT

konstanter Schri r
Tl durch den Piloten e finkpt Ll den k-
oo _-|-_.-|.'.||.i| I, el Gin Kuraes st
liches Vemchiehen der Basic. Nach ein paar
b an die komformble
Artder Steuerung gewihnr, Bhie oFlugmusku
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latirn wird im Verglelich =i gewichiskrati
gesteuerten  Cardten wesentlich  weniper
strapaziert. auch nach mehreren: Fugsiunden
i trbubenter Ludt will sich das sonst obhiche
Zichen in den Cthermmmen micht einstellen

[urbulenzen

sicht das  Cerde

-.r_||:~.'.-.:.',|||,!'.;_', aus Ward ein |-'.',_ll_! anue bl
tahrt aul der ensprechenden Seite der Spoiler
aus, und die Fliche senkt-sich wieder, ohn
dass der Pilor viel davon mighekommit, Auch

||5-!|5_l._ £ VG L Hehber lassen sich |_|||_.|'| =T

|||\ avissiclony und zwa I-IIII| lI.'l'\-'\- TN S s
Lo ||| m gn Tr.l|."‘.'.;ﬂ.'a.!". L '.l'«.l'l:L"l ll:-":l '-"I-'l'-
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ltuenge welterdreht

penuesttste Hi
e Siellung der Walhkiappen wirkn sich

Tl iELLS |Il TLIT R

L auls |!I|.|.'-t!

mmik erziclt man mit zehn Grad Klappe
vnd e per Cese hwind l-"}--‘l' von zitka 45 km'h
clie Besten Steipwerte. Der Atos S Iasst sichal
lerdings nicht wie manche Hexible hart am

'
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etnen Starrfiipler dmsteigt, aviss ol diess
Technik verzichien

Dnickes man dic! Basis gepien den spiirbar
zanehmenden  Bageldmck nach vorm, neh
men Stelpletstung und Steuerbarkeit deiit
lich ab bis schitelilich die Stetmung shreilit
und die Flache mit zunehmender Schriglage
wht In wrbulerer Lk
Wialtak

j¢ mach Bedinpungen

nach untcn we

sofllie daber m dappe und

pekreist werden, Die
i

mit 50 his. 65 km'h
wch rubager wnd
IVUTHEME  ERDTTI | Tl IEKSHn 1IN ‘||.!||'.“' |".|||L .|||.

Flache liegt dann wesemt

Mase nur geringfilgig nach oben

Flugverhalten

Bowartung von ] jeehr gut] bie 5 imangeha)

(T2 |2 |40 | (]
Gegruumarsding x I
Starthmradiing il | I
Suul i Ceradeginfiug x ]
S ep— X |
e (N
Harveniiiyg
- Birerirall .x

— FlEsE P PR

= Gmamingte Kurvanhasding x
Landeeehafza X |
Lehrhgage ahno Pimnneiniies .
[ VE-RuEstattung: Wi aedspinnt]

dwdfimend ) peichokibend M muncbmend O

Rineidrice

~ bam Beschicumigen

abrehmend 1 pieich thaitees X b,
Tiesar rehmond X pOgressiv sEehmand )
—im Sennetflug

qaiuuq"[ millg 3  hoch 3

Flugdaten & Einstufung
4050 kMmN
30/57 knh
ca. 42 kmfh
e4. 50 kmh
W=ITRAN fauss Moriparriattiog beccnieimigl) 155*" kmv/h
Fiachenbelastung mit Testpilel 10,4 ko/m?
bel 73 kg Korpergewicht
Giitesiegel DHV 2 Nr. ©01-%6 1-00
Typenpriifung SHY O BHGA O HGMA O
DHV-Klassifizierung 3 €
yon rf‘yc- empfohiens Pilotengnmppe
7 Sohiiler 90 Laistungspilot
X Genussilieger mit Erfa&:rurﬁ_

V-tFAIM poiape 7o 1
W-TUDITYY sringites Sinsn]
V=TT fhusnfees letiey

Beim Stelpen war der &k 5 anderen- Star
o i nnt 1.|'.'|.I.I.!Il.|'- wWEMmgEer ri.?IL|1I..'I11:".;.'JS-1|.."Ii:
unterwess waren, zumindest ehenbiiriiy

Geradeausflug

e Flsche ||J_';-_='_ Beim Cleiten sehr I‘.Jl".'r:
(Viaki | -u__||1'.| i -:|r_'r | it |:fl-'r 1L JESATTHCTY Coe-
s-hwindigheisbereich konnte ich keine Gier-
tendenz feststellen. Dhe Cleitleistung ent
spriche der des grollen Atos und st deutlich
besser als die cines serlenmaligen Turmlosen

i .5||1l..r|,;_'-| |l";_||.|.| I1.-.!.5 ist die |1| -|‘|L' "‘;l.'T"-'-h-!-
litir wm die Querachse. Durch die schmale
Flache und das kurze Trapez bewirks schon
EETIEMIEIETS Lichen cine hetrachtliche e

sehwindigheizunahme, wodurch man an-
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fangs nicht nur beim Kurbeln, sondem auch
im Ceradeausfhug meistens zu schnell unter-
wegs ist. Bis ein Geftthl fir die richtige Speed
entwickelt ist, sollte man daher aul jeden Fall
den Fahrtmesser im Auge behalen

Mit cingefahrener Walbklappe nimmi der
Bitgeldrck beim Ilﬁn:hlqnn':ga}n pering g
=, ab ctwn B0 kmi'h steigt er nicht mehr wei-
ter an, bleibt aber bis zur erflogenen Hiochst-
geschwindighkeit van 130 ki imaner im po-
sitiven Bereich: Die Krafte, dic bei Geschwin.
digkeiten jenscits von 100 km'h auf den Fli-
gel einwirken, sind am Trapez deutlich spiir-
har Olwehl noch gor 20 Zentmeter Bigel-
wieg zur VerfOgung standen, verzichtete ich
darauf, noch weiter zu bieschleunigen

e Trimmgeschwindigkeit heat bey 50
km'h, wobet sich der Steuerbtigel im Ver-
gleich zu cinem Flexibilen sngewahnlich weit
vesrr bebmndet. Mit voll ausgelabrener Walb:
klappe wandert die Basis etwa lintzehn Fen-
ErrieteT E'I:ILl'I. h]l'ﬂt’" HICIL'.'IZ"."II.'H TIITETEL 'th.'
T|'i“'|||!gc$|_||"I'“ILI[E&.E”. urm 10 .k'l'l'lp'!'l |'|J.‘

Stalleigenschaften

b Ceradeausthug vertauft der Strimings-
abriss ziemlich unspektakulir. Ddickt man
den Steucrbligel aws der Trimmposition lang-
sam nach vorm, rehmen Bieeldnsek und Sink-

geschwindigkest konmtinuierlich mu, wihrend
die Steuerbarkeit schlechter wird, lgnorier
man die deutlichen Warnzeichen, reillt dic
Strismung bei fast voll durchgestreckinen Ar-
men ab, und der Atas kippt sant dber die
Nase. Dhe Minimalgeschwindipkeit betrag
zwischen 30 kmv'h mit Walbklappe in Lan-
destellung und 37 kmith mit pull Grad N6lb-
klappe. Cibt man dem Bigeldruck nach, liegt
die Striimiumng sofort wieder an

Dver Kurvenstall ist wesentlich anspruchs:
voller: Twar witd mvan beim zi langsamen
Krewsen durch zunchmenden Bigeldmeck
deutlich gewarnt — andess als bel einem ges
wichiskraftgesteuericn Dirachen kann aber
durch entsprechenden Spoilereinsatz das
MNach-innen-Kippen sehr lanpe verhinden
werden| Schlielilich meifft am Innenfligpe]
dic Stromung schlagartig ab, die Fliche
senkt die Nase und kippt nach inngn weg
Nimme man den Steverbiigel zunick, wird
die Stellspirale nach kurzem Machdrehen
und mittlerem Hohenverlust beender Da
bei vnll peserzrer VWolbklappe durch das
Zuriickwandern der Basis mehr Weg zum
Dricken varhanden st, erfolgt der Kurven-
stall in dieser Kan hguration am hettigsten
Wird die Ceschwindigkelt nicht sofon er
hiitit, beginnt die Flache zu Trudeln, wasin
jedem Eall vermieden werden sollte.

Randbogen spannen; Hilse mit der Spannschnur auf den Randboosn aufsetzen, dann Spannhebel smhingen

Wie beim Drachen: Ist der
Randbaogen gespannt, schaut
nur nach der duBere Teil

das Hebels aus dem Sagel,
Elegant are ging ganz
abgadeckis Konstrukifon




Kein Stress bes der Landung: Mit ausgefahrener Klzppe ist der Gleibwinked halbiert - angenshm nkcht nur ba:

Landunger aul kurzen Wiesen, Das gete Handling eraubt Richiungskorrekturen auch decht dber dem Boden

Landeanfiug
und Landung

Unabbingg von der Windstarke sallte
zum |anden schon frihzeing die Watbklappe
voll gezogen werden Dér Cleitwinkel hal
biert cich dann etwa um die Hilkte, wodorch
die Eintedlung wesenthch entspan nter abs it
cinem Hexiblen Hochleister angegangen wer-
den kann Die Fliche hiege dabei sehr stabil
ung blestn pleichzeatip voll steuerbar,

Sutgrand der kurzen Rollzeien werden
Richtungskarmekturen rasch und prizise um
peserst, 5o dass aoch enge Landewicsen pro
blemlos. angellogen werden kinmen, Wegen
des oben erwahnien Stallvernaltens mit vall
posetzen Klappen st es ragam, den Lande-

anfug mit etwas Fahrereserve durchzuiihren

[ M ,-"|||:\|:;|-,,II;1.I:1'-'_'~, ke im Hodenetekt st sehr
gerng, das Fepster zum Driicken (bherm
sihend groll. Lasst man die Arme vom, be
steht auch bei zu frihem Auwsstofien keine
Tendenz, auf die MNase zu gehen

Resumee

Per Atos 5 st cine auspereilve Eoonstrak
tion, die so ausgelegt st dass auch Piloten
die= noch nie mit einem Starrfisler unterwvegs
waren, aul Anhieh damit zurecht kommen
Dier Preis von 17 900 Mark st aul Grund der
F'|(:-|'_hh'{'-"r|.|2-::|‘ -\1.‘![1‘r|.'||||"'| |.'r'||:| Ll{ T [MEFIC ln.ll;_ i,
autwendigen Yerarbeltung angemessen

Bee Holoe sind zwarsehr stalnl, am Boden

miss der Starrdiigler jedoch wesentlich sorg-

Testpilor
Markus MNeuruter

samer als ein fexibler Dirachen behandels
werden. Mir erwas gutem Willers seitens des
Liftpersanals und Schaumpemmi mur Polste
runge ist aber auch der Transport mit einer Seil
bahn gut mtahch

Abgeschen von der beachiichen Cleitlens
ning, die tber die Walkklappe aut Skviloater
werte reduziers werden kann, und dem: sehr
prizisen und leichigingeen Handling, hat
mirvorallem die schnelle und verigssliche Re
akticn aof Steverinputs, awch m hettigen Tur
bulenzen, sehr gut gelallen. Ich hatte untes
dem Ao S immer das Celithl, Herr dier Lage
ausein, Die Fliche vermintelocin sehrsicheres
Fluggetihl, das nicht daritber Rimwegtiu
sehien sollte, dass unsichere Wetterlagen und
Fartieln hart am Strtimungsabiriss auch Starr
fiiglern Crenzen seszen.  Markus Seurn b
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